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Аннотация. В статье рассматриваются современные возможности использования 
беспилотных летательных аппаратов в процессе расследования преступлений, в том чис-
ле авиационных происшествий. Анализируются правовые основания их применения, так-
тические особенности их использования при производстве отдельных следственных дей-
ствий, а также проблемы, возникающие при формировании доказательственной базы с 
использованием материалов аэросъемки. Особое внимание уделяется двойственной приро-
де беспилотных летательных аппаратов: как орудию (средству) совершения преступле-
ний и как инструменту их расследования. На основе анализа доктринальных подходов и 
практических рекомендаций Следственного комитета Российской Федерации предлага-
ются пути совершенствования применения беспилотных технологий в криминалистиче-
ской деятельности. 
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arise when forming the evidence base using aerial photography materials are analyzed. Special at-
tention is paid to the dual nature of unmanned aerial vehicles as a means of committing crimes and 
as a tool for their investigation. Based on the analysis of scientific literature and practical recommen-
dations of the Investigative Committee of the Russian Federation, ways to improve the use of un-
manned technologies in forensic activities are proposed.

Key words: unmanned aerial vehicles, crime investigation, forensic tactics, scene inspection, 
evidence.

Стремительное развитие технологий 
беспилотной авиации оказывает 
существенное влияние на все сферы 

общественной жизни, включая и правоохрани-
тельную деятельность. Беспилотные летательные 
аппараты (далее – БПЛА), изначально разрабаты-
вавшиеся для военных нужд, прочно вошли в 
повседневную практику гражданского использова-
ния, что не могло не отразиться на характере 
современной преступности и методах борьбы с 
ней. Особую значимость применение БПЛА при-
обретает при расследовании различных видов 
преступлений – убийств, террористических актов, 
транспортных происшествий, экологических пре-
ступлений и других.

Такие деяния отличаются повышенной 
общественной опасностью, сложностью доказы-
вания и, зачастую, сопровождаются активным 
противодействием со стороны злоумышленников, 
уничтожением следов и сокрытием вещественных 
доказательств. Как справедливо отмечается в 
современной криминалистической литературе, 
использование беспилотных технологий позво-
ляет существенно расширить возможности орга-
нов предварительного следствия по собиранию, 
исследованию и оценке доказательств [1]. При 
этом сами БПЛА выступают: с одной стороны, как 
орудие (средство) совершения преступлений, а с 
другой – эффективный инструмент их расследо-
вания [2].

Нормативно-правовая база использования 
беспилотных летательных аппаратов в деятель-
ности правоохранительных органов Российской 
Федерации сформирована на основе Федераль-
ного закона от 07.02.2011 № 3-ФЗ «О полиции» 
(далее – Закон о полиции) и Воздушного кодекса 
Российской Федерации (далее – ВК РФ). Так, 
норма ч. 3 ст. 11 Закона о полиции прямо предус-
матривает возможность использования полицией 
беспилотных воздушных аппаратов для докумен-
тирования обстоятельств совершения преступле-
ний, административных правонарушений и проис-
шествий, а также для фиксации действий сотруд-
ников полиции при исполнении служебных обя-
занностей [3]. Согласно п. 5 ст. 32 ВК РФ БПЛА 
рассматривается как летательный аппарат, выпол-
няющий полет без пилота (экипажа) на борту и 
управляемый в полете автоматически, операто-
ром с пункта управления или сочетанием указан-

ных способов [4]. При этом для правоохранитель-
ных органов установлены специальные правила 
использования воздушного пространства, учиты-
вающие специфику выполняемых задач. 

Практика деятельности следственных орга-
нов свидетельствует, что при расследовании 
транспортных происшествий важно взаимодей-
ствие с иными уполномоченными органами по их 
расследованию. В частности, при авиационных 
происшествиях расследование осуществляет 
Межгосударственный авиационный комитет 
(МАК), а при инцидентах на водном транспорте – 
Федеральная служба по надзору в сфере 
транспорта (Ространснадзор). В методических 
рекомендациях Следственного управления След-
ственного комитета Российской Федерации по 
Вологодской области отмечается, что следова-
тель на месте авиационного происшествия дол-
жен всесторонне взаимодействовать с комиссией 
уполномоченного органа, при этом недопустимы 
отказ от допуска специалистов на месте происше-
ствия или перемещение частей воздушного судна 
без согласования с председателем комиссии [5, с. 
19]. Вместе с тем, как отмечают исследователи, 
современное правовое регулирование примене-
ния БПЛА в следственной деятельности нужда-
ется в дальнейшем совершенствовании. К при-
меру, требуют дополнительной регламентации 
вопросы процессуального оформления результа-
тов аэросъемки, обеспечения сохранности и 
целостности полученных данных, а также порядок 
взаимодействия следователя со специалистами 
– операторами БПЛА [1].

Анализ следственной и судебной практики 
последних лет свидетельствует о возрастающем 
использовании беспилотных летательных аппара-
тов в качестве орудий (средств) совершения пре-
ступлений. Так, по обоснованному на наш взгляд 
мнению исследователей Д.В. Ковалева и В.Ю. 
Егорова, при проведении массовых мероприятий 
дроны могут использоваться террористами для 
доставки взрывных устройств или емкостей с 
отравляющими веществами, при этом небольшие 
размеры и практически бесшумные двигатели 
современных БПЛА делают реализацию преступ-
ных замыслов легкодоступной [6]. В этой связи 
криминалисты выделяют ряд факторов, обуслов-
ливающих привлекательность БПЛА для злоу-
мышленников: возможность дистанционного 
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управления с безопасного расстояния; сложность 
идентификации оператора, особенно в случае 
уничтожения аппарата; доступность и относи-
тельно невысокая стоимость устройств; возмож-
ность точного наведения на цель; трудности сво-
евременного обнаружения и перехвата. 

Вместе с тем, БПЛА становятся и незамени-
мым помощником следователей в расследовании 
преступлений. Так, современная криминалистика 
рассматривает беспилотные технологии как важ-
ный элемент технико-криминалистического обе-
спечения следственных действий [7]. При рассле-
довании преступлений дроны позволяют решать 
широкий спектр задач: мониторинг земной поверх-
ности, территорий и объектов; проверка дорожной 
обстановки, поиск угнанных автомобилей; розыск 
лиц, пропавших без вести, и беглых преступников; 
сбор информации из районов массовых беспо-
рядков [6]. Особую ценность представляет исполь-
зование тепловизионных датчиков, позволяющих 
обнаруживать тепловые аномалии на потенци-
ально опасных участках, что важно как для опера-
тивной идентификации, так и для повышения точ-
ности определения мест нахождения целевых 
объектов в ночное время. В частности, осмотр 
места происшествия является наиболее распро-
страненным следственным действием, при кото-
ром используются беспилотные летательные 
аппараты. Специфика осмотра места авиацион-
ного происшествия включает: большие размеры 
территории, подлежащей осмотру; значительное 
число пострадавших; труднодоступность места 
происшествия (удаленность от населенных пун-
ктов, расположение в лесу, болоте). Применение 
БПЛА позволяет оптимизировать процесс осмо-
тра: предварительная съемка с высоты помогает 
определить границы территории, выявить ключе-
вые точки интереса и разработать оптимальную 
тактику дальнейших действий [8].

При этом, полагаем, что при осмотре места 
происшествия БПЛА с использованием БПЛА 
необходимо соблюдать определенный алгоритм, 
включающий как организационную, так и тактиче-
скую составляющую. Так, первая выражается в 
следующем: до выезда следует проверить нали-
чие всех комплектующих БПЛА, зарядить бата-
реи, собрать информацию о полете других лета-
тельных аппаратов; а по прибытии на место тре-
буется установить связь БПЛА с устройства управ-
ления, провести калибровку, оценить окружающую 
обстановку на предмет препятствий. 

Тактическая составляющая, на наш взгляд, 
будет заключаться не только в том, что на месте 
(особенно при использовании БПЛА как орудия 
(средства) преступления) требуется разделение 
следственной или следственно-оперативной 
группы на подгруппы, с соблюдением ряда систем-

ных требований. Во-первых, – конвергенции дан-
ных: все созданные для осмотра места происше-
ствия БПЛА подгруппы обязаны поддерживать 
непрерывный канал связи для оперативной 
сверки данных (к примеру, сопоставление показа-
ний приборов, зафиксированных подгруппой тех-
нико-криминалистического анализа, со свиде-
тельскими показаниями, полученными подгруппой 
процессуального взаимодействия с реципиентами 
травм). Во-вторых, – доказательственной преем-
ственности, что будет обеспечиваться строгим 
соблюдением в рамках составляемых протоколов 
выемки условий транспортировки вещественных 
доказательств, что должно исключить возмож-
ность оспаривания их легитимности в суде. В-тре-
тьих, – временного детерминизма, основная суть 
которого заключается в том, что следственные и 
иные процессуальные действия проводятся в 
условиях «золотого часа», когда вероятность 
получения наиболее достоверных данных и 
сохранения следовой картины максимальна.

Что же касается непосредственной струк-
туры такой следственной (следственно-оператив-
ной группы), то в целях оптимизации следствен-
ного процесса и обеспечения полноты сбора дока-
зательственной базы в условиях чрезвычайной 
ситуации техногенного характера ее организация 
должна соответствовать тактике эшелонирован-
ного распределения сил и средств. В этой связи 
полагаем целесообразным их подразделение на 
специализированные звенья (профильные рабо-
чие подгруппы). Так, подгруппа технико-кримина-
листического анализа (№ 1) производит осмотр 
материальной части БПЛА, фиксирует его место-
нахождение и состояние элементов его конструк-
ции, силовых установок и агрегатов, контролирую-
щих приборов (аналоговых и цифровых средств 
мониторинга бортовых систем на момент статиче-
ского состояния), следы первичного касания с 
подстилающей поверхностью и объектами инфра-
структуры. В состав подгруппы № 1, по нашему 
мнению, должны входить: следователь-кримина-
лист (руководитель группы), авиационный специа-
лист (представитель Федерального агентства воз-
душного транспорта (далее – Росавиация) или 
Международного авиационного комитета (далее 
– МАК)), специалист-взрывотехник (при наличии 
признаков взрыва), а также оператор БПЛА. Так-
тика действий подгруппы должна строиться сле-
дующим образом: до начала перемещения по тер-
ритории оператор БПЛА производит обзорную и 
ориентирующую съемку с высоты 50-100 метров 
для создания ортофотоплана места разброса 
обломков. Следователь-криминалист совместно с 
авиационным специалистом на планшете с полу-
ченным изображением размечает сектора для 
поиска и определяет порядок движения группы. 
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Каждый обнаруженный фрагмент маркируется и 
фиксируется на крупномасштабном снимке с при-
вязкой к координатам GPS/ГЛОНАСС до его изъя-
тия или перемещения. Особое внимание следует 
уделять фиксации положения приборов объектив-
ного контроля (бортовых самописцев) до их изъя-
тия. При этом следует учитывать, что работа под-
группы № 1 проводится в зоне высокого риска, 
поскольку возможно наличие паров горюче-сма-
зочных материалов, неразорвавшихся взрывча-
тых веществ, конструктивных напряжений 
металла, а также требует применения методов 
стереофотограмметрии и аэрофотосъемки для 
картографирования площади рассеивания облом-
ков.

Подгруппа первичной судебно-медицинской 
локации (№ 2) производит первоначальный 
осмотр трупов погибших (первичную фиксацию 
антропогенных останков непосредственно на 
месте обнаружения), уделяя внимание подроб-
ному описанию позы трупов, термическим или 
механическим повреждениям в корреляции с эле-
ментами планера БПЛА, нумерации и привязке 
биообъектов к общей схеме места происшествия 
для последующей идентификации и реконструк-
ции динамики разрушения БПЛА. Особенностью 
условий работы этой подгруппы является высокая 
психоэмоциональная нагрузка на личный состав; 
необходимость предотвращения контаминации 
(загрязнения) биологических улик и соблюдение 
этических норм при работе с останками. Пола-
гаем, что подгруппу № 2 целесообразно формиро-
вать в составе: следователя (руководителя под-
группы), судебно-медицинского эксперта (или 
врача), специалиста-криминалиста, а также опе-
ратора БПЛА. Тактика работы, на наш взгляд, 
должна предусматривать обязательную аэрофо-
тосъемку мест обнаружения тел до подхода 
группы. С помощью БПЛА с высоты 20-30 метров 
должна производится детальная съемка каждого 
тела с четырех сторон света для фиксации позы и 
взаиморасположения с окружающими объектами. 
Судебно-медицинский эксперт может проводить 
первоначальный осмотр на месте, не перемещая 
тело, а следователь фиксировать в протоколе 
координаты места обнаружения, полученные с 
БПЛА. Только после этого тело следует промарки-
ровать и подготовить к транспортировке.

Подгруппа экспертно-лабораторного обеспе-
чения (№ 3), по нашему мнению, должна нахо-
диться в бюро судебно-медицинской экспертизы 
(морге), где составляет протоколы осмотра тру-
пов, производит забор биологических образцов 
для токсикологического, гистологического и гене-
тического анализов, осуществляет верификацию 
личностей погибших методами одонтологии и дак-
тилоскопии. Подгруппа № 3 должна быть осна-

щена портативным компьютером с доступом к 
базе аэрофотоснимков и 3D-модели места проис-
шествия, что позволяет оперативно уточнять 
обстоятельства и идентифицировать личные 
вещи погибших. Особенностями деятельности 
этой подгруппы являются: работа в условиях стро-
гого санитарно-эпидемиологического контроля; 
необходимость оперативного взаимодействия с 
генетическими лабораториями для идентифика-
ции фрагментированных останков. В состав под-
группы № 3 должны входить: следователь (руко-
водитель подгруппы), судебно-медицинский экс-
перт (вскрытие трупов), специалист-генетик 
(забор образцов), а также эксперт-криминалист 
(дактилоскопирование и детальная фотосъемка 
трупов). Работа подгруппы № 3 должна быть стро-
иться в тесном взаимодействии с подгруппой № 2, 
предусматривать оперативный обмен материа-
лами. Перед началом работы члены подгруппы № 
3 должны изучить аэрофотоснимки мест обнару-
жения тел и схемы их расположения. При осмотре 
каждого тела необходимо сопоставлять характер 
повреждений трупов с обломками БПЛА, зафикси-
рованными на снимках. 

Подгруппа процессуального взаимодействия 
с реципиентами травм (№ 4) выезжает в лечебные 
учреждения для допроса выживших потерпевших 
с целью обеспечения сбора свидетельских пока-
заний относительно предкатастрофической ситу-
ации, события с БПЛА, функционирования систем 
оповещения и действий оперативных служб. 
Полагаем, что эту подгруппу оптимально форми-
ровать в следующем составе: следователь (руко-
водитель подгруппы), психолог (для установления 
контакта с пострадавшими) и эксперт-кримина-
лист (владеющий работой с визуальными матери-
алами). Тактика допросов, на наш взгляд, должна 
включать предъявление потерпевшим аэрофото-
снимков и 3D-моделей места происшествия, соз-
данных на основе данных БПЛА. Следователь 
может предложить участнику события самостоя-
тельно указать на снимке точку, где он находился 
в момент происшествия, направление движения 
БПЛА, расположение других лиц и объектов. 
Показания должны быть зафиксированы на рас-
печатанных схемах или в интерактивной модели с 
последующим приобщением к протоколу допроса. 
Особенностями условий работы подгруппы № 4 
является осложнение взаимодействия с допраши-
ваемыми посттравматическим стрессовым рас-
стройством и медикаментозной седацией, вслед-
ствие чего участие психологов для минимизации 
ретроградной амнезии и искажения когнитивного 
восприятия событий.

Подгруппа информационно-аналитического 
сопровождения и ретроспективного анализа (№ 5) 
формируется в случае, если БПЛА штатно исполь-
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зовался авиапредприятием (иным учреждением, 
организацией, получившей разрешение на право 
осуществления полетов БПЛА)1. Эта подгруппа 
работает в аэропорту (в вышеназванном предпри-
ятии, организации или учреждении – авиаузле), 
устанавливая очевидцев и изымая записи назем-
ных диспетчерских магнитофонов [5, с. 23-25]. 
Подгруппа № 5 (может быть как следственной, так 
и следственно-оперативной) осуществляет след-
ственные и иные процессуальный действия на 
базе авиаузла (аэропорта) в условиях необходи-
мости немедленной превентивной фиксации циф-
ровой информации до момента её автоматиче-
ской перезаписи или несанкционированного уда-
ления, имеет целью выявление возможных дефек-
тов предполетного обслуживания, а также 
идентификацию и детерминацию круга очевидцев 
из числа наземного персонала и иных лиц. Этой 
подгруппе должно быть вменено в обязанности, в 
том числе процессуальное изъятие и архивация 
данных объективного контроля (аудиозаписей 
переговоров, телеметрических данных наземных 
радиолокационных станций и видеоархивов 
систем наблюдения).

По нашему мнению, в состав этой подгруппы 
должны входить: следователь (руководитель под-
группы), специалист по авиационной документа-
ции (представитель Росавиации), эксперт-крими-
налист для изъятия электронных носителей, опе-
ративные сотрудники подразделения полиции на 
транспорте. Полагаем, что тактика работы под-
группы будет предполагать параллельное изъятие 
трех видов объектов: 1) записей наземных диспет-
черских магнитофонов и средства объективного 
контроля; 2) полетной и технической документа-
ция на БПЛА; 3) документы, регламентирующие 
организацию полетов. Особое внимание членам 
подгруппы следует уделить упаковке и опечатыва-
нию изъятых носителей, а также обеспечению их 
сохранности (впоследствии данные радиоперего-
воров сопоставляются с траекторией полета, вос-
становленной по данным БПЛА-съемки, что позво-
ляет выявить расхождения и установить истинную 
причину происшествия).

Такая дифференциация обязанностей, на 
наш взгляд, представляется высокоэффективной, 
поскольку позволяет параллельно решать разно-
родные задачи, требующие специальных знаний и 
навыков, и минимизирует риск утраты доказатель-
ственной информации. Кроме того, данные, полу-

1	   Наземные службы фиксируют и контролируют 
высоту, курс, скорость полёта и параметры связи беспи-
лотных летательных аппаратов (БПЛА). Это осущест-
вляется с помощью наземных станций управления 
(НСУ), которые обеспечивают связь между оператором 
и БПЛА, а также управляют его функциями – прим. авто-
ров.

ченные каждой группой, могут быть впоследствии 
интегрированы в единую цифровую модель места 
происшествия, создаваемую на основе аэро-
съемки, что повышает целостность восприятия 
обстановки.

Важное значение при осмотре места проис-
шествия с использованием БПЛА имеет и состав-
ление схем (планов) местности. Получаемые с 
беспилотника ортофотопланы и трехмерные 
модели местности позволяют с высокой точно-
стью зафиксировать взаимное расположение объ-
ектов, следов и вещественных доказательств. С 
помощью привязки к координатам ГЛОНАСС/GPS 
обеспечивается метрическая точность схем, что 
особенно важно при расследовании дорож-
но-транспортных происшествий, авиационных 
катастроф и иных событий, где критическое зна-
чение имеют расстояния и траектории перемеще-
ния объектов. Созданные схемы, по нашему мне-
нию, обладают высокой наглядностью и доказа-
тельственным значением, поскольку позволяют 
впоследствии реконструировать обстановку про-
исшествия при проведении экспертиз и след-
ственных экспериментов. 

Осмотр места взрыва с применением БПЛА 
также имеет свою специфику. Целью осмотра 
является установление механизма происшествия, 
обнаружение следов преступления, фиксирова-
ние обстановки. Специфические задачи вклю-
чают: установление наличия факта взрыва и его 
природы; определение подорванного взрывчатого 
вещества; установление массы заряда; определе-
ние конструкции взрывного устройства. При осмо-
тре места взрыва на объектах транспорта суще-
ствуют свои особенности. Для наземного 
транспорта характерно возникновение дополни-
тельных механических повреждений при продол-
жении движения после взрыва, а также пожара 
после взрыва, что создает трудности для обнару-
жения следов взрывчатых веществ. Для объектов 
водного транспорта характерна невозможность 
обнаружения осколков в зоне разлета на открытой 
воде и отсроченное время проведения осмотра в 
случае затопления судна. При взрыве на воздуш-
ном транспорте наблюдается значительный раз-
лет осколков и наличие существенных механиче-
ских повреждений в результате падения. 

При расследовании дорожно-транспортных 
происшествий особое значение имеет осмотр, 
данные которого создают базу для выдвижения 
версий, и служат объективными исходными для 
проверки достоверности показаний. В осмотре 
должны быть указаны следующие параметры, 
подлежащие фиксации: стационарный ориентир, 
профиль проезжей части, вид покрытия, наличие 
повреждений, ширина проезжей части, наличие 
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разметки, состояние проезжей части, видимость в 
направлении движения, освещение, погодные 
условия, наличие дорожных знаков, расположе-
ние транспортных средств, наличие следов шин, 
осыпи грязи и осколков стекла. Важно отметить, 
что осыпь грязи является более объективным ука-
зателем места наезда или столкновения, 
поскольку в отличие от осколков стекла не пере-
мещается по инерции [5, с. 54].

Исследование, проведенное О.Б. Дроновой 
и Е.С. Храмовой, позволило выявить ряд недо-
статков применения БПЛА в процессе фиксации 
обстановки при производстве следственных дей-
ствий. Все они структурируются по трем направ-
лениям [9]: организационные проблемы – отсут-
ствие четкого алгоритма действий сотрудника, 
применяющего БПЛА (с каких точек, высоты, 
ракурса проводить съемку, как правильно ориен-
тировать местоположение), и отсутствие требова-
ний к получаемому иллюстративному материалу; 
технические проблемы – полученные с помощью 
БПЛА ориентирующие и обзорные фотоснимки не 
имеют принципиальных информационных отли-
чий от аналогов, выполненных методом панора-
мирования с верхней точки съемки стандартной 
фотоаппаратурой; тактические проблемы – фото-
снимки изготавливаются специалистом, не изуча-
ющим полученный материал в процессе эксперт-
ных исследований и реконструкций первоначаль-
ной обстановки, в связи с чем не выделяются 
информационные узлы, содержащие ключевые 
элементы будущих объектов исследований.

Представляется, что решение указанных 
проблем лежит в плоскости разработки единых 
методических рекомендаций для следователей и 
специалистов-операторов БПЛА. В частности, 
полаем целесообразным разработать типовые 
схемы фотосъемки для отдельных видов престу-
плений (убийства, дорожно-транспортные проис-
шествия, авиационные происшествия, взрывы и 
проч.) с указанием оптимальных высот, ракурсов 
и точек съемки. Кроме того, важно внедрить прак-
тику обязательного участия следователя-крими-
налиста в планировании полетного задания, 
чтобы уже на этапе съемки выделять ключевые 
узлы, имеющие доказательственное значение. 
Техническая проблема недостаточной информа-
тивности снимков может быть решена за счет 
использования специализированного программ-
ного обеспечения для создания ортофотопланов 
и 3D-моделей, что позволит получать не просто 
фотоизображения, а метрически точные модели 
местности, пригодные для экспертных исследова-
ний. Как справедливо отмечают Д.В. Ковалев и 
В.Ю. Егоров, при использовании БПЛА важно 
соблюдение мер безопасности, включая оцепле-

ние места происшествия, обследование террито-
рии саперами до начала осмотра при подозрении 
на взрыв, недопущение посторонних лиц [6].

В свою очередь, М.Н. Студенникова обра-
щает внимание на «кадровый вопрос» – необхо-
димость привлечения обученных управлению 
БПЛА сотрудников или получение дополнитель-
ной квалификации действующими работниками, 
что может привести к расширению штата и увели-
чению финансовых затрат [10]. Полагаем, что 
кадровая проблема может быть решена путем 
введения специализации «оператор БПЛА для 
следственных действий» в системе ведомствен-
ного образования Следственного комитета Рос-
сии и МВД России. При этом оптимальным пред-
ставляется не расширение штата, а обучение уже 
работающих следователей-криминалистов, кото-
рые сочетают знание тактики следственных дей-
ствий с навыками управления дроном. Что же 
касается вопросов безопасности, важно закрепить 
на нормативном уровне обязательность проведе-
ния разведки с помощью БПЛА до входа след-
ственной группы на место происшествия, осо-
бенно при подозрении на взрыв или наличие иных 
угроз. Это позволит не только обеспечить безо-
пасность участников следственных действий, но и 
получить оперативную информацию для планиро-
вания осмотра.

Обратим внимание и на проблему процессу-
ального оформления результатов аэросъемки. В 
настоящее время отсутствует единый подход к 
тому, в каком виде материалы, полученные с 
БПЛА, должны приобщаться к уголовному делу. 
Представляется, что видеозапись и фотоснимки 
должны являться неотъемлемым приложением к 
протоколу следственного действия, при этом в 
самом протоколе необходимо подробно отражать 
сведения о технических характеристиках приме-
нявшегося аппарата, времени начала и окончания 
съемки, условиях ее проведения, а также о том, 
какие именно обстоятельства фиксировались. 
Целесообразно, по нашему мнению, также созда-
вать и электронные носители с исходными фай-
лами, исключающими возможность монтажа или 
фальсификации, что повысит доказательствен-
ное значение полученных материалов.

Перспективным направлением видится и в 
создании единой базы данных аэрофотоснимков 
мест происшествий, что позволит в дальнейшем 
использовать их для сравнительного анализа, 
выявления серийности преступлений, а также для 
обучения молодых специалистов. Такая база 
могла бы стать важным элементом криминалисти-
ческого учета. Так, А.М. Кордумов предлагает 
интеграцию БПЛА с нейросетями для автоматиза-
ции обработки данных, получаемых в ходе аэро-
съемки. Такая интеграция может быть осущест-
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влена путем подключения к камерам БПЛА моду-
лей интеллектуальной аналитики и распознава-
ния объектов по аналогии с системой «Безопасный 
город». Преимущества использования нейросетей 
включают: способность обрабатывать большие 
объемы данных и выявлять скрытые закономер-
ности; адаптацию к изменениям; возможность 
решения сложных задач. Среди направлений 
использования БПЛА, интегрированных с систе-
мой искусственного интеллекта, выделяются: 
поиск и идентификация подозреваемых путем 
распознавания лиц; прогнозирование исхода рас-
следования на основе анализа архивных уголов-
ных дел; автоматизированное составление прото-
колов и отчетов [11]. Такое предложение пред-
ставляется своевременным и научно обоснован-
ным в свете развития криминалистической 
техники. По нашему мнению, способность искус-
ственного интеллекта обрабатывать значитель-
ные массивы данных, получаемых в ходе аэро-
съемки, и выявлять скрытые закономерности 
позволяет существенно повысить эффективность 
поисковой работы, распознавания объектов и лиц, 
а также ускорить процесс первичной обработки 
материалов. 

Однако, на наш взгляд, отдельные направ-
ления применения, предложенные автором, тре-
буют критического осмысления. В частности, 
автоматизированное составление процессуаль-
ных документов и прогнозирование исходов рас-
следования на основе статистических данных 
сопряжены с риском подмены творческой состав-
ляющей следственной работы алгоритмическими 
решениями, что может привести к формализации 
и шаблонизации мышления следователя. Кроме 
того, остро стоит интеллектуальная проблема 
«черного ящика» – неспособности нейросети объ-
яснить логику принятого решения, что ставит под 
сомнение проверяемость и, как следствие, допу-
стимость полученных с ее помощью доказа-
тельств. Полагаем, что оптимальным путем явля-
ется поэтапное внедрение таких технологий с чет-
ким нормативным закреплением их вспомогатель-
ной роли, при обязательном сохранении за 
следователем функций интерпретации данных и 
принятия процессуальных решений.

Таким образом, в современных условиях 
БПЛА становятся неотъемлемым элементом 
современной криминалистической техники, позво-
ляющим существенно расширить возможности 
следствия по собиранию и исследованию доказа-
тельств по делам об убийствах, причинении вреда 
здоровью, похищениях людей, дорожно-транс-
портных происшествиях и иных тяжких и особо 
тяжких преступлениях. Использование дронов 
позволяет проводить осмотр обширных и трудно-
доступных территорий, фиксировать обстановку с 

высоты, выявлять следы, незамеченные при 
наземном осмотре. Правовое регулирование при-
менения беспилотных технологий в следственной 
деятельности в целом сформировано, однако 
нуждается в дальнейшем совершенствовании, в 
том числе в части процессуального закрепления 
получаемых результатов, разработки унифициро-
ванных методических рекомендаций по работе с 
БПЛА при проведении следственных действий.

Тактика применения БПЛА при производ-
стве отдельных следственных действий (осмотр 
места происшествия, следственный эксперимент, 
проверка показаний на месте) имеет свою специ-
фику, обусловленную характером расследуемого 
преступления и конкретной следственной ситуа-
цией. Важное значение имеет и правильная орга-
низация работы на месте происшествия, включая 
распределение участников следственных или 
следственно-оперативных групп на команды (под-
группы) и координацию их действий. При этом, 
безусловно, перспективным направлением разви-
тия является интеграция БПЛА с системами искус-
ственного интеллекта для автоматизации обра-
ботки получаемых данных, что позволит повысить 
оперативность и эффективность расследования 
преступлений, а также внедрение единых стан-
дартов фото- и видеофиксации. В этой связи 
использование беспилотных летательных аппара-
тов в расследовании преступлений представляет 
собой динамично развивающееся направление 
криминалистической техники и тактики, требую-
щее дальнейшего научного осмысления, совер-
шенствования правоприменительной практики и 
разработки детальных методических рекоменда-
ций для следователей.
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